Presseinformation

Infopapier zu umweltrelevanten und finanziellen Fragestellungen zur
Parkautobahn A42 (erstellt durch das Ministerium fir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz | Stand 06.09)

Ausgangslage

Die Autobahn A 42 ist eine zentrale Verkehrsinfrastruktur in der Metropole Ruhr, die mitten durch den
Emscher Landschaftspark fiihrt. Sie verlauft Gber viele Kilometer parallel zur Emscher und zum Rhein-
Herne-Kanal und ist die zentrale ErschlieBungsachse im Neuen Emschertal, von der man viele
bedeutende Standorte und Projekte des Emscher Landschaftsparks sehen und erreichen kann. Im
Rahmen der Kulturhauptstadt Europas 2010 wird im Neuen Emschertal - auf der Emscher-Insel - mit
vielen kiinstlerischen Projekten der Prozess zur Gestaltung dieses neuen Kulturraumes gestartet. Dies ist
ein zentraler Zukunftsraum fir die Metropole Ruhr.

Aufgrund des Alters der Autobahn A 42 besteht fir den Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen
(StraBen.NRW) ein grundlegender Erneuerungsbedarf, und zwar abschnittsweise beginnend mit dem Jahr
2009. Notwendig ist aktuell auch aus Grinden der Verkehrssicherheit der Umbau des jetzt 30- bis 40-
jahrigen instabilen Bestandes des StraBenbegleitgriins, der unabhangig vom Gedanken der Parkautobahn
erfolgen muss. Ziel des Umbaus ist die Entwicklung eines stabilen, pflegeleichten Bestandes mit einer
besonderen gestalterischen Qualitat, der auch umweltrelevante Funktionen wie L&rmschutz,
Immissionsschutz und Okologie berlicksichtigt.

Diese notwendigen kurz- und mittelfristigen Sanierungs- und PflegemaBnahmen waren Anlass fir die
Anliegerstédte (Duisburg, Oberhausen, Bottrop, Essen, Gelsenkirchen, Herne, Castrop-Rauxel und
Dortmund) in Kooperation mit dem RVR, der Emschergenossenschaft, der RUHR.2010 GmbH und mit
StraBen.NRW, die Idee aus dem Masterplan Emscher Landschaftspark 2010 aufzugreifen und die
notwendigen Erneuerungsinvestitionen fir den Umbau der A 42 zur Parkautobahn zu nutzen. Das
bisherige StraBenbegleitgrin wird landschaftlich umgestaltet. Baumgruppen, Baumreihen, Strauchgruppen
und parkahnliche Wiesenflachen sadumen kinftig das Verkehrsband. Landschaftlich gestaltete
Eingangstore, Autobahnkreuze und Zu- und Abfahrten binden die Autobahn in den Park ein. An
geeigneten Stellen sollen dem Autofahrer Sichtbeziehungen auf bauliche oder landschaftlich
herausragende Projekte, wie z.B. den Gasometer in Oberhausen oder dem Tetraeder in Bottrop, erdffnet
werden. Als Schnittstellen zum Emscher Landschaftspark (ELP) geeignete Orte sollen zu den sog.
Parktankstellen entwickelt werden, wo Informationen zum Emscher Landschaftspark (ELP) ,getankt”, das
Auto geparkt und Uber angebundenen Wege der ELP erschlossen wird.

Das Ministerium fir Bauen und Verkehr (MBV) erwartet darliber hinaus von dieser MaBnahme positive
Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit. Durch die zur Parkautobahn umgestaltete A 42 wird durch
mabBvoll angebotene Blickreize die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer gesteigert und deren
Orientierung verbessert.
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Umweltrelevante Fragen und Eingriffsregelung

Biotop- und Artenschutz

Das StraBenbegleitgriin an der A 42 erfillt in erster Linie verkehrstechnische, bautechnische und
gestalterische Funktion. Insbesondere die Bankettrasen, die straBennahen Rasenflachen oder die
Geholzpflanzungen im Mittelstreifen haben aus 6kologischer und biologischer Sicht eine geringe
Bedeutung, da sie nur schmal und betriebsbedingt sehr starken Belastungen wie Stauben, Salzen etc.
ausgesetzt sind. Bei den Baumarten handelt es sich aufgrund der engen Pflanzabstdnde tberwiegend um
dichte, strukturarme, monotone Bestdnde. Untersuchungen im StraBenbegleitgrin verweisen auf
allgemein verbreitete Arten ohne besondere Biotopqualitat.

Immissionsschutz und Feinstaub
Wissenschaftliche Studien belegen: Pflanzen und Bdumen an StraBen verringern die Konzentration von
Staub und Feinstaub und binden Schadstoffe.

Larmschutz

Obwohl die Wirkung von Bepflanzungen fiir den Schallschutz gering ist, kann durch Bd&ume und Straucher
die Schallenergie gestreut und teilweise absorbiert werden. Erst mit gréBeren Bepflanzungstiefen und
dichtem Unterholz kann jedoch der Larmpegel wirksam gemindert werden. Diese Minderung veréndert
sich mit dem Wachstum der Gehdlze bzw. mit dem Vegetationsverlauf innerhalb eines Jahres.

Eingriffsregelung

Bei den vorgesehenen GestaltungsmaBnahmen handelt es sich tiberwiegend um turnusméaBig anstehende
MaBnahmen im Rahmen der Pflege und Unterhaltung des Begleitgriins. Diese sind daher in der Regel
kein Eingriff im Sinne des Landschaftsrechts. Im Einzelfall, so zum Beispiel bei den Ohrenparks, werden
die Unteren Landschaftsbehérden priifen, ob es zu Beeintrachtigungen kommen kann, was Ausgleichs-
oder ErsatzmaBnahmen notwendig machen wirde. Der Landesbetrieb StraBen.NRW wird unabhé&ngig
davon die ,Hinweise flr die Gehélzpflege an Bundesfern- und LandesstraBen in NRW* beachten.

Beteiligung und weiteres Vorgehen

Das Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz (MUNLV) hat per
Erlass fUr das Kulturhauptstadt-Projekt Parkautobahn folgendes Verfahren geregelt:

- Der Landesbetrieb StraBen.NRW wird vor Beginn weiterer GestaltungsmaBnahmen Hinweise der
Unteren Landschaftsbehdrden zum Biotopverbund, zum Artenschutz und zum Sichtschutz im Nahbereich
von Erholungs- und Siedlungsfldchen einbeziehen. Die Unteren Landschaftsbeh&rden beteiligen zuvor die
Beirate.

- Die Planung der Ohrenparks wird von einer Arbeitsgruppe begleitet, in der Vertreter des &rtlichen
amtlichen und ehrenamtlichen Naturschutzes mitarbeiten.
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Kosten und Finanzierung des Projektes

Die Machbarkeitsstudie hat mit einer vorlaufigen Kostenschatzung Ausgaben flir das Gesamtprojekt in
Héhe von 41 Mio. Euro ermittelt. Bei der Kostenschatzung der Machbarkeitsstudie sind drei Elemente zu
unterscheiden:

1. Die Ausgaben fir die ohnehin notwendige Sanierung der Larmschutzwéande und fur die Pflege und
Unterhaltung des Begleitgriins werden mit rund 18 Mio. Euro kalkuliert. Dies sind etwas mehr als 40
Prozent der Gesamtkosten und keine zusatzlichen Ausgaben, sondern Investitionen des Bundes, die fir
Erneuerungs- und ErhaltungsmaBnahmen im Verlaufe der nachsten 10 — 15 Jahre ohnehin anfallen
wirden.

2. Fir die Neugestaltung der Landschaftsparke in den Autobahnkreuzen (,Ohrenparks®) und die
parkéhnliche Aufwertung des Begleitgriins hat die Machbarkeitsstudie einen Bedarf von rd. 9,5 Mio. Euro
ermittelt. Eine Férderung kann aus Hausmitteln des MUNLV im Rahmen des OPEL in Verbindung mit dem
Ziel-2-Programm (EFRE) erfolgen. Dabei sind 50 Prozent EU-Mittel, 30 Prozent Landesmittel und 20
Prozent Eigenanteil der Kommunen.

3. Fur die neuen stadtebaulichen Anbindungen der Parkautobahn an den Emscher Landschaftspark und
an die Stadte (Auftakte West und Ost, sog. ,Parktankstellen®, sog. ,Parktore®) sind laut Machbarkeitsstudie
rund 13,5 Mio. Euro erforderlich. Die Férderung dieser Ausgaben soll ab dem Haushaltsjahr 2009 aus den
Mitteln des Stadterneuerungsprogramms (MBV) erfolgen.

Die in der Machbarkeitsstudie genannten Kosten in H6he von 41 Mio. Euro sind grob geschétzt und
vorldufig und mussen konkretisiert werden, wenn Detailplane vorliegen. In allen Férderféllen ist eine
Beteiligung der kommunalen Gebietskérperschaften notwendig. Die Kostenschatzung der
Machbarkeitsstudie stellt fir MUNLV und MBYV hinsichtlich der Férderung die Obergrenze dar.

Jede Vision braucht Menschen, die an sie glauben. Die Kulturhauptstadt Europas
RUHR.2010 dankt ihren Hauptsponsoren:
Deutsche Bahn AG, E.ON Ruhrgas AG, RWE AG
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